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	160621_차내 디스플레이 장치 가이드라인_v1.3
	개요
	제1장  서 문
	1. 제정목적
	2. 적용범위
	3. 정의
	(내용없음)
	(내용없음)
	(내용없음)
	a) 차량 내 디스플레이 장치(In-vehicle display system) : 자동차 내에서 이용 가능한 디스플레이 기기로서, 메모리에 저장되어 있는 정보나 통신망(위성이나 인터넷 등)을 통해서 실시간으로 운전자에게 시각 또는 시청각적 신호로 정보를 제공하는 장치로 클러스터, 차량매립형 또는 거치형 내비게이션, HUD, 카메라 모니터, DVD 플레이어, 스마트폰, 태블릿 PC, 노트북 등 동영상을 재생할 수 있는 장치 등이 포함 
	b) 완전 정지 상태(Complete stop) : 다음 중 한가지 상태를 말함 
	c) 주행 중(Driving) : 자동차가 물리적으로 움직이고 있는 상태로서, 차량 속도가 0 km/h를 초과하는 상태. 차량 속도는 차량속도계를 기준으로 함. 단, GPS가 자동차의 속도를 측정하는 유일한 방법인 제품에 한해서는 GPS 기준의 속도를 적용할 수 있음
	d) GPS(Global Positioning System) : 위성 항법 시스템
	e) DMB (Digital Multimedia Broadcasting) :영상이나 음성을 디지털로 변환하는 기술 및 이를 휴대용 IT기기에서 방송하는 서비스
	f) 내비게이션 (Navigation) : 지도를 보이거나 출발지에서 목적지까지 경로안내를 통하여 자동차 운전을 지원하는 차량 내 디스플레이 장치
	g) 목적과업 (Task) : 디스플레이 장치가 운전자가 원하는 작동을 수행하거나 정보가 표출되도록 행하는 일련의 조작과정
	h) 단위과업 (Sub Task) : 목적과업을 수행하기 위한 하나의 과정
	i) 응시 (Glance) : 운전자의 시선이 디스플레이 장치에 고정되는 한 번의 행위
	j) 동적 표기 (Dynamic marking) : 정보를 동적인 움직임으로 나타내는 것을 말하며, 문자를 동적으로 나타내는 것을 포함
	k) 메뉴 (Menu) : 디스플레이 상에 나타나며, 사용자가 명령을 선택할 수 있도록 한 조작 순서 일람표
	l) 장면 (Scene) : 한 번에 볼 수 있는 한 화면
	m) EMC (Electromagnetic Compatibility) : 전자파 적합성
	n) CISPR (The International Special Committee on Radis Interference) : IEC 내 전자파 관련 국제무선장애특별위원회
	o) DGPS (Differential Global Positioning System) : 상대 측위 방식의 GPS 측량기법으로, 이미 알고 있는 기준점 좌표를 이용하여 오차를 일으키는 요소를 방지하고 오차를 최대한 줄여서 보다 정확한 위치를 얻기 위한 방식 
	p) CEP (Circular Error Probable) : 원형오차확률, 실제 위치를 중심으로 한 위치 추정값의 50%를 함유하는 원의 반경 수치 
	q) RF (Radio Frequency) : 무선주파수
	r) POI (Point of Interest) : 관심 지점으로 주요 시설물, 역, 공항, 터미널, 호텔 등을 좌표로 전자 수치 지도에 표시하는 데이터
	s) 시각 폐색 방법 (Visual Occlusion Method) : 시험 참가자 시각의 주기적인 방해 또는 검사 중의 시각정보를 어둡게 하는 것을 포함하는 측정방법
	t) 총 셔터 개방 시간 (Total Shutter Open Time, TSOT) : 폐색법을 사용하였을 때 시각이 폐색되지 않는 총 시간   ※비고 TSOT는 해당 과업을 위하여 요구되는 총 시각 간격이다. 
	u) 폐색시간 : 시각 폐색 방법을 사용하였을 때 운전자 인터페이스가 보이지 않는 동안의 시간 
	v) HUD(Head-Up Display) : 차량의 상태 및 주행정보 등을 운전자의 시야 전면에 그래픽으로 보여주는 디스플레이 장치이다.




	4. 약어
	(내용없음)
	(내용없음)
	(내용없음)
	a) GPS
	b) DMB
	c) EMC
	d) CISPR
	e) DGPS
	f) CEP 
	g) RF
	h) POI
	i) TSOT
	j) HUD




	5. 참조표준 및 문서
	5.1. 국내․외  참조 표준
	(내용없음)
	(내용없음)
	a) KS C 5077, 차량 내 디스플레이 장치 운전자 인터페이스 일반 요구사항, 2014.04
	b) KS R 16673, 도로 차량－교통 정보 및 제어 시스템의 인간공학적 측면－차량 내부 시스템의 사용에 따른 시각 요구에 접근하는 폐색 방법, 2009.08



	5.2. 준용/참조한 표준과 본 표준의 비교표
	5.3. 참고 문서
	(내용없음)
	(내용없음)
	a) Advanced Auto Safety Report – Driver Distraction, ADAS&HMI, 2014, Telematics update
	b) 교통정보혁신을 위한 제공․관리․평가기술개발-전자 친화형 교통정보 표출기술개발 보고서, ,KICT





	제2장  운전자 주의분산 관련 연구 검토 
	1. 운전자 주의분산 요소 
	1.1. 운전자 주의분산을 일으키는 주요 요소 
	1.1.1. 시각적 주의분산
	1.1.2. 조작에 의한 주의분산
	1.1.3. 인식에 의한 주의분산

	1.2. 운전자 주의분산 측정 요소 
	1.2.1. 주의분산이나 부주의를 측정할 수 있는 항목



	제3장 차량 내 디스플레이장치 운전자 인터페이스 요구사항
	(내용없음)
	1.1. 개요
	1.1.1. 설계 가이드라인을 위한 기본적 고려사항 
	1.1.2. HMI 단순화 

	1.2. 디스플레이 장치
	1.2.1. 크기
	1.2.2. 밝기
	1.2.3. 설치
	1.2.4. 정보수집

	1.3. 주행 중 금지
	1.3.1. DMB 등 동영상 표시 금지
	1.3.2. 지속적인 컨텐츠 사용 금지
	1.3.3. 수동 문자 입력 금지

	1.4. 정보제공
	1.4.1. 일반 
	1.4.1.1. 내비게이션 사용에 대한 위험성 경고표시  
	1.4.1.2. 위험경고 표시 제공
	1.4.1.3. 차량 주행 정보 제공 
	1.4.1.4. 내비게이션 최종 업데이트 정보 제공
	1.4.1.5. 단위과업 수행을 위한 한 장면에서의 1회당 응시시간 
	1.4.1.6. 정보인지

	1.4.2.  디스플레이 정보
	1.4.2.1. 정보 종류 
	1.4.2.2. 시각정보


	1.5. 디스플레이 화면 조작 
	1.5.1. 입력 
	1.5.1.1. 일반  
	1.5.1.2. 입력 중단 시 연속 입력 기능 제공  

	1.5.2. 조작
	1.5.2.1. 일반
	1.5.2.2. 운전 중 디스플레이 화면 조작 


	1.6. 디스플레이 장치 설치 및 사용 매뉴얼 제공
	1.7. 표시
	1.7.1. 표시 내용

	1.8. 평가
	1.8.1. 주행 중 작동 상태 확인
	1.8.1.1. 시험 환경 
	1.8.1.2. 시험 절차 
	a) 차량에 시험대상인 디스플레이 장치는 설치 매뉴얼을 참조하여 일반적인 방법으로 장착한다. 


	1.8.2. 시각 폐색 방법 기반의 주의분산 측정 시험
	1.8.2.1. 시험 환경
	1.8.2.2. 시험 참가자 군 구성 
	b) 차량의 속도 및 위치를 측정할 수 있도록 DGPS 기반의 차량용 측위장치를 장착한다. 이 때 측정용 DGPS 기반의 차량용 측위장치는 CEP 15 cm 이하의 정밀도를 갖는 성능을 제시해야 한다.
	c) 차량을 20~25 km/h 이하의 속도로 10초 이상 주행하면서, 다음 사항을 확인한다. 이 때 속도의 기준은 장착된 DGPS 기반의 차량용 측위장치를 기준으로 한다.

	1.8.2.3. 시험 절차 
	a) 시험 참가자는 시험공간의 테이블에 위치한 시험대상인 디스플레이 시스템을 앞에 두고 앉는다. 이 때 장치 조작을 위해 조작자가 시험공간에 같이 있을 수 있다
	b) 본 시험에서 시각 폐색 방식의 개방시간 폐색시간은 각각 1.5초로 한다.
	c) 차량 주행 상황 시험
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